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Az osnabriicki Rosenplatz - térformalas betonnal

Rosenplatzot, a németorszagi Osnabrlickben, 2011/2012-ben nagy atmené for-
galmu utszakaszként tervezték és épitették ki a gépjarmdiforgalom szamara.

Az egész teret ugy kellett Ujraalakitani, hogy mind a meglévé kézlekedesitér-fel-
adata, mind pedig az elvart ujboli élettelisége (,revitalizacio”) — mint hasznos tér-
felhasznalas — megvaldsulhasson.




Tajékoztatas

A 2014/1 update a bécsi 26-os villamos palya épitésével foglalkozott. A 11. oldalon a 2007-es tervezett és a 2013-as megépdilt alla-
pot lathato. A tervezési allapot rajzat Kafer, Andreas készitette, de a képszerkesztéskor a rajz két szélét a megbizott szerkesztéség
keskenyen levagta és igy elttint az ,A. KAFER” névmegijelolés. Ezért a tévedésiinkért elnézést kértiink Kafer, Andreas mérnok urtol,

a TRAFFIX GmbH tigyvezetdjétdl. Ez a cég készitette a bécsi villamosvonal altalanos tervét Kafer, Andreas mérnsk kézremtikode-

sével (www.traffix.co.at).

Az osnabricki Rozsatér (Rosenplatz) - térkialakitasi

lehetéség betonnal

Grinewald, Alexander okl. mérnék, Beton Marketing Stid GmbH, Technika részlegvezetd, Baden-Wiirttemberg

Osnabriickben a Rézsateret 2011/2012-ben nagy at-
meno forgalmu utszakaszként tervezték és épitették
meg, szemeély- és tehergépjarmiivek szamara.

Az egész teret ugy kellett ujraalakitani, hogy mind

a meglévé kozlekedési tér feladata, mind pedig az el-
vart ujboli élettelisége (,revitalizacio”) — mint hasz-
nos térfelhasznalas — megvaldsulhasson. A lakone-
gyedben lakdk, a tulajdonosok és ipari-kereskedelmi
cégek erételjes részvételével kialakitott varoseépitési
keretterv volt a képi vezérfonal olyan varosépitési és
szocidlis egyedi intézkedésekhez, amelyek révén a
kittizott célt el lehetett érni.

A 2011-es allapot

2011 el6tt a Rozsateret (Rosenplatz) sem funkcioja,
sem kialakitdsa szempontjabol nem lehetett vonzd
lakonegyed-kézpontnak tekinteni, hanem sokkal in-
kabb csak nagy forgalmu koézlekedési csomopont-
nak. A gépjarmu-kozlekedés foglalta el a felilet tul-
nyomo részét. Hianyzott a kerékparsav és a gyalogo-
sok szamara fenntartott feluletek, a jarmtvek szama-
ra fenntartotthoz képest, nagyon sztikre voltak
szabva és nem csabitottak ott-tartézkodasra.

Ezen felll hianyzott egy atfogd mindségu térkialaki-
tas, amely révén ezt a teret egy egységnek lehetett
volna tekinteni.

A varosépitési keretterv ezért célként eléresorolva
fogalmazta meg a ,Rozsatér lakonegyed-kézpont-
ként valo hangsulyozasat”, a kézlekedés atrendezé-
sét, az ennek megfeleld térkialakitast és e lakone-
gyed jobb ellatasat kozileti helyiségekkel.

A tervezési cél projektleirasaban a Rézsatér-munka-
kozosseg igy fogalmaz: Varostorténeti fényképek
igazoljak, hogy a Rézsatér az alapitaskori idékben
vonzoan elrendezett helye volt a reprezentativ nyilva-
nossagnak. A korbeépités a maga egybefliggd fold-
szinti szakaszaval olyan térséget alakit ki, amely

a zoldfeluletl kdzepével és a kortlstte kivil 1éve szé-
les terilettel egy vegyes tipusu polgari bulvart és te-
ret egyesit. A Rozsatér ezid6tajt vonzé és elsérendu

varosrész és lakonegyed kozpont volt. A torténelmi
helyzetb6él nem maradt mar mas, mint a tér neve, és a
kozlekedés eluralkodasa minden egyéb hasznalati
modot visszaszoritott..."
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1. dbra: Az osnabriicki Rosenplatz (Rozsatér) az 1900 kordili
években

2. abra: A Rosenplatz 2010-ben



3. abra: A Rosenplatz altalanos elrendezési terve

Tervezési alapgondolat

A Rozsatér mostani allapotat megalapozé kiinduld
gondolat az volt, hogy az eddigi ,kozlekedési tér az
oldalain peremfeliiletekkel” jelleget meg kell tartani.
A tervezOi tarsulas, vagyis a ,yellow z urbanism
architecture zurich berlin und lad+" a Rozsatér uj ki-
alakitasaval egy olyan atmend térfeliiletet akart meg-
jeleniteni, amely az egész térséget az utpalyatest f6-
|6tt atmenden optikailag 0sszekéti, és amely a kor-
nyezet utburkolatatol jellegzetesen eltér. Az utburko-
lat ré6zsaszinli mintazata valamiféle alcazast éreztet
és visszautal a tér kdzepét eredetileg diszité rozsa-
agyasokra.

A Rozsatér funkcionalis és térkialakitasi szempontbdl
valé folértékelését célozta meg ez a terv ugy, hogy la-
konegyed kozponti szerepe megvaldsuljon. Kiilonbo-
z0 eléfeltételek szolgaltak kiindulasul, amint ez a ko-
vetkez6 ,Tervezési alapelvek” c. fejezetbol kiderdl.

Tervezési alapelvek

A Rozsatér kozlekedési feliileteinek atépitése az ol-
dalakon lévé teriileteken uj térkialakitasi lehetésége-
ket kinal. A kozlekedési feluletek tervezését, amely

a koltségkiiras alapjaul szolgal, a szabad feliiletekre
vonatkozo elgondolasokban is k&telezéen kévetni
kell. A fak elhelyezését valtoztatni lehet, de a homlok-
zati vonaltol valo tavolsagukat a meglévé vezetéek
nyomvonalak megkotik. A térkialakitasi javaslatok tar-
talmazzak a feluletkiképzést és az utcai butorozast is.

A projekttervezd mind az ut palyaszakaszokhoz,
mind a gyalogjar¢ feltletekhez betont valasztott, t6-
kéletes alaktartéssaga és a j6 gazdasdgossaga mi-
att (hasznalati élettartama 30-40 év kdz6tti).

Az egész Rozsatér teljes fellletén egységes hézag-
kiosztasi halozatot terveztek. Az utpalya feltiletén
ezen kiviil a betonnak a piros (rozsaszin) eléirt szin-
arnyalataiban kell készilnie megadott minta szerint.
Ezaltal a palyaburkolat és kdrnyezete kozt jellegzetes
szinkllonbséget valdsitottak meg.



Tovabbi tervezési alapelv, vagy inkabb tervezési kény-
szer volt érvényes az Utpalya tartossagi kévetelme-
nyeire a koltségek miatt. A nehézgépjarmuivek okozta
terhek és a személygépkocsi forgalom elére jelzett
erds névekedése miatt dont6 indokok széltak a be-
tonnak, mint épitéanyagnak kivalasztasa mellett.

A beton vilagos, baratsagos szine és a kozlekedés-
biztonsagot is szolgalo megjelenése és tulajdonsagai
lényeges szempontok voltak abban, hogy ezt az
anyagot valasztottak a megkédvetelt tervezési alapel-
vek megbizhato teljesitésére. A tervezés egyik koz-
ponti kdvetelménye volt, hogy a kozlekedési utat a kii-
|6nb6z6 arnyalatokban tartdsan szinezhessék. Kizar-
tak a csak idélegesen szintarté mazolast. Még az
épités megkezdése el6tt az utépitési betonra vonat-
kozo miszaki iranyelvekben — mint a német utépitési
(FGSV) és a svajci (VSS) eléiras a palyakeresztmet-
szet méretezéséhez, illetve a kiegészité miszaki szer-
z6dési feltételek utépitéshez (ZTV Stb 07), vagy

a mUszaki szallitasi feltételek és vizsgalati eléirasok
(TL-Beton / TP-Beton) — megegyeztek. Az épités alatt
és az atadas - atvételkor a megegyezéses és szerzé-
déses hatarértékeket ellendrizni és betartani kellett.

Szerkezeti- és kiviteli tervek

A 14,625 m Gssz-szélességu utpalyan két lehajtosav
és két elleniranyu kerékparsav is volt. A palyatestek
elvalaszto, k6zépso savjat zold névényzettel boritot-
tak, amely jol fellazitotta a palyatest képét.

A palyaszerkezet tablakra osztott volt és ez az eléfel-
tétel tervezésekor és a kivitelezéskor is nagyon igé-
nyes feladat volt. Tapasztalat, hogy a keskeny és
hosszu lemeztablakon repedéskorlatozé vasalas nél-
kil tul nagy a repedéstagassag. Ezek a repedési ki-
latasok ebben az esetben adva voltak az 5,0 m x
1,625 m, tehat hossz/szélesség = 3:1 aranyu tablak-
kal. Emiatt aztan a betonozasi sorrendben és folya-
matban, tovabba az egész betonburkolat kivitelezés-
ben uj utakat kellett talalni.

5. dbra: Teherhordé aszfaltréteg



A megoldast az egytittdolgozo palyalemezes ,Beton
im Verbund” kivitelezés hozta, amelyet Svajcban mar
évtizedek ota sikeresen alkalmaznak és ezt a svajci
szabvany is tartalmazza. Az egylittdolgozo palyale-
mezes épités két rétegl, de nem a ,frisset frissre”
modon, hanem id6ben eltolva. Ez az épitési mod ere-
detileg a hidépitésbdl szarmazik, amelyben egy meg-
lévé hid beton felszerkezetére (szigetelés nélkiil) egy
Uj betonpalya-lemezt épitenek.

Az itteni (rozsatéri) palyaszerkezet felépitése az alab-
bi: az RStO 01 szerinti |. épitési osztalyban a beton-
lemez ala 6 cm vastag teherhordo aljzat épitendd.

Ez az alatta lévd j6l tomoritett kavicsréteggel egylitt
és az ebbdl kévetkezé nagy EV2-modulusbol

(>150 MN/m?) kit(iné alapréteget ad. Ez az aszfaltre-
teg egyuttal csillapitasként is szolgal és megakada-
lyozza a lemezek kozti ,szivattyuzodast”, amelyet

a nehézgépjarmi kézlekedés dinamikus hatasa okoz-
hat. Ez az aszfaltréteg szolgal tisztasagi feltletként is
és magassagi szintként jol beallithato a kévetkezd
2-rétegli betonburkolat szamara. A palyabeton 6sz-
szesen 26 cm vastag, ebbdl 17 cm az alsoréteg és

9 cm az anyagaban szinezett felsé betonréteg.

A megszilardult alsé betonréteg fellletét nagynyomasu
vizsugarral féldurvitjak, hogy mindenféle nyomatékot,
nyiré- és normaler6t felvehessen az alsé és felsé réteg
hatarfelulete. A tapadoszilardsagnak, tapadohid nélkdl,
= 1,5 N/mm?-nek kell lennie. Az alsé betonrétegben

a célszerl hézagkiosztas az 5,0 m (hossz) x 4,875 m
(kereszt) lemezméretet adta, mert ez a szélesség a fel-
s6 palyalemeznek keresztiranyt 3 x 1,625 m=4,875m
szélességnek felelt meg. igy végiil is az also betonréte-
get harom egymas melletti savban csuszézsalus
finiserrel betonozhattak 14,625 m Gsszes szélességu
palyalemezként. Az 5 m hosszu tablak kozt a kereszt-
iranyu hézagokat a nyiréerdk felvételére megvasaltak
(diibelek). A 3 also betonréteg-sav kdzti nyomott
hosszhézagokat horgonyvasakkal eréatadéan megva-
salték az eltolodas és felboltozodas megeldzésére.

A felsé szines betonréteget kézi erével készitették ugy,
hogy az alsé betonréteg mar meglévé hézagkiosztasat
pontosan kovették. Ezenkivil a felsé betonréteg eltéré
szinarnyalatu (5,0 m x 1,625 m) keskeny lemezei kozti
hosszhézagokat a belsé fesziiltségek feloldasa végett
bevagtak. Az ezt kovet6 hézagkiontést az FGSV sza-
balyozas, azaz a ZTV Fug Stb 01, TL/TP Fug-Stb 07
szerint végeztek.

A helyszini kivitelezés

A fagyvédé-réteg/kavicsagy képezte (mint a teher-
hordo réteg) az alépitményi tiikrét, amelyre aszfalt-
finiserrel épitették be a teherhord6 aszfaltréte-
get. Ennek pontos magassagi szintjét vezérléhuzal
révén szabalyoztak ugy, hogy a kévet6 betonozasi
munkaknak megfeleld helyzet( kiindulasi alap legyen.

A kétrétegl betonpalya épitése az als6 betonré-
teg készitésével indult, 17 cm vastagsagban. Ezt ha-
rom parhuzamos, egyenként 4,875 m szélességu
savban, 6sszesen 14,625 m szélességben csuszo-
zsalus finiserrel betonoztak.

Minthogy a teherhordo hézagvasalasnak a 17 cm vas-
tag also betonrétegben csak 3-4 cm-es betonfedése
lett volna, az 5 méterenkénti keresztiranyu vakhézago-
kat nem lehetett a szokasos mddon (a vastagsag
30%-aig) bevagni. Azért, hogy az atrepedések mégis
a megfeleld helyeken legyenek, egyrészt a hézagvasa-
last 2 cm-rel mélyebben helyezték el, masrészt pedig
az USA-bol szarmazo ,Soft-Cut” (finom bevagas)
modszert alkalmaztak. Ez az eljaras lehetévé teszi,
hogy a betont a betonozas utan igen koran bevaghas-
sak. Amint a betonfelllet jarhatova lesz, a keresztiranyu
vakhézagokat egy igen kénnyt vagogeéppel csak

2-3 cm mélyen vagjak be. Ezzel az atrepedések

a szlikséges helyen lesznek és kedvezd hossz/kereszt
méret( tablak alakulnak ki. A hézagkiosztas eszerint
a kovetkezd: keresztiranyu vakhézagok megvasalva
5 méterenként, hossziranyu nyomotthézagok 4,875
méterenként, lehorgonyozva.
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6. abra: Az alsé6 palyabeton réteg készitése

Ezutan készithették el az anyagukban kilénb6zéképp
szinezett fels6 betonréteget 5,00 m x 1,625 m-es tab-
lakban, miutan a megrendeldnek bemutattak a kiilon-
b6z mintatablakat a tényleges szin kivalasztasahoz.
Ezutan a betongyar feladata volt, hogy az idevago re-
ceptura alapjan a kérdéses palyaszakaszhoz a transz-
portbetont elkészitse. A szinezék (0,5 - 2,0% vasoxid
a cementtémegre szamitva) mennyisége adta a valto-
z6 szint. It tigyelni kellett a szinezéknek (pigmentnek)
a légbuborék-tartalomra gyakorolt hatasara, tovabba
a szinezéknek és a légbuborékrendszernek a konzisz-
tenciara, bedolgozhatosagra gyakorolt hatasara is.

A felsd betonréteg beépitése el6tt az also betonréteg
felszinét a megfeleld tapadoképesség végett el kel-
lett késziteni. A kdnnyen levalo cementpép-részeket és
az esetleges szennyezést alkalmas modszerrel el kel-
lett tavolitani. Ez esetben nagynyomasu vizsugarat al-
kalmaztak. Ezutan helyezték el az acélzsaluzatot a kézi
erével készitendd felsé betonhoz tébb tablahosszat
egyszerre atfogva, hogy hossziranyban a sikfekvést
biztositsak.



Annak érdekében, hogy az alsé betonréteg ne szivhas-
sa el a felsének a keverdvizét, az alsé réteg fellletét

24 ¢éraval a felsének beépitése el6tt ,bevizezték”.

Ez és a mar emlitett nagynyomasu vizsugaras elékeé-
szitése az also betonrétegnek kitliné egytittdolgo-
zast eredményezett a mar meglévé also beton és

a frissen beépitett felsé kdzott ugy, hogy a megki-
vant = 1,5 N/mm? tapadast kézvetit6 hid nelkil elértek.

A betonut épitésben szokasos feliileti megmunkalast
a o érdességet is biztositd ,seprilizéssel” végezték.
A ,seprlizéssel” elérhet6 texturazas példaként

a 8. abran lathato.

Az optikai hatasu hézagkiosztasi kép elérése végett
az egymas mellett fekvé, azonos szind, egy ttemben
betonozott felbeton-lemezeket un. al-hézagokkal
(,pszeudo-hézagok”) vagtak be: ez kellett az

5,0 m x 1,625 m-es hézagkiosztasi kép eléréséhez.
A fels6 réteg mindegyik hézagféleségének helyzete
(kereszt-, hossz- és al-hézagok) pontosan kovette
az also betonréteg hézagkiosztasat. Ez a kivitelezési
intézkedés azért szilkséges, mert ha az also és felsé
réteg hézagai nem fekszenek egymas f6l6tt, akkor

a felbeton repedésre hajlamos lesz (un. reflexios re-
pedések). Minden hézagot meleg kit6ltéanyaggal t6-
mitettek. A felsé beton hézagaiban sem hézagvasa-
las, sem lehorgonyzas nincs.

Mind az also, mind a felsé betonréteg a DIN EN-206-
1/ DIN 1045-2 szerint kiirt C 30/37 XC4, XD3, XF4
(LP) betonbol késziilt. Dyckerhoff CEM | 42,5 R fe-
hércementre esett a valasztas. A fehércement a szi-
nek élénkségét és az egyontetli szinbenyomast, t6-
nust szolgalja.

8. abra: A ,sepriizéssel” kialakitott textura (illusztracio)



11. dbra: Az acélszegélyes palyaelvalasztoé részlete

A felsé és alsé betonrétegben kiilonb6z6 adalék-
anyagokat hasznaltak. Az alséban D = 32 mm-es
természetesen gémboly6dott, a felsdben

D, ., = 22 mm-es ztzottkéadalék volt a betonban,
utébbi a jobb hajlitoszilardsag és jobb érdesség ér-
dekében. Kb. 1100 m® also és kb. 300 m® szines fel-
s6 betont épitettek be.

Az utpalyak kozti elosztdésavokat és a keresztezések
gyalogjaré szigeteit rozsdamentes acélkerettel sze-
gelyezték és az igy kialakitott feltileteket nem szine-
zett, hanem fehér betonnal, az elébbi kiiras szerinti
mindségben készitették el. Az ilyen acélkeretes meg-
oldasra egyrészt azért esett a valasztas, hogy jobb
legyen a gyalogos forgalom vezetése a lataskorlato-
zottak, vagy akar a vilagtalanok szamara, masrészt
pedig, hogy az egész utpalyaképet megfelelésen
alakitsa.

Az egységes tervezési alapelv megjelenitése érde-
kében a gyalogjardakat is és a buszmegallo obloket
is ugyanilyen épitési moddal, betonbol készitették —
meégpedig vilagosszurkére, — ugy, hogy a fékezésbdl,
inditasbol és az allo autébusz dinamikus hatasabol
eredd nyiro- és normal eréket, tartds terheket jol fel-
vehesse.



12. abra: Buszmegallo

13. abra: Gyalogjaro térség



A mai arculat

Az 6sszes résztvevo kitlind egylttmiksdésének ko-
szbnhetéen az osnabriicki Rozsatér atalakitasanak
és ujjaalakitasanak igényes projektje kivalé minéség-
ben, jo tartossaggal és Eurdpa-szerte egyedilalld
épitményként valosult meg.

Ma, majdnem két évvel a forgalomnak valé atadas
utan, folyamatos terhelésnek kitéve, a Rézsatér most is
baratsagosan és hivogatoan all el6ttiink. Nagyobb m-
szaki elhasznalodasi tiineteket mindeddig nem észlel-
hettek. A lakdk és az odalatogatok nagyon pozitivan
értékelik a térkialakitast, noha sokszor nincsenek is tu-
databan annak, hogy ez a tér betonanyagu, de mindig
az a benyomasuk, hogy itt egy tartods és Gtletesen fel-
hasznalt épitéanyagrol van szo.

Cim
Rosenplatz Osnabrtick, 49074

Epittets

Stadt Osnabriick /Fachdienst StraBenbau —
Herr Schmidt

Gesellschaft fur Stadterneuerung mbH

Tervez6

arge rosenplatz

yellow z urbanism architecture ziirich berlin

lad+ landschaftsarchitektur diekmann, Hannover
BPR Beraten Planen Realisieren, Hannover

Projektvezetés
Oliver Bormann (yellow z)
Martin Diekmann (lad+)

Helyszini épitésellendrzés
Christoph Rehbock (BPR)

Szaktervezé
Rolf Werner BEVBE, Bonstetten (CH)
Ingenieurbiiro Rene Maurich, Berlin

Beépitett feliilet
7600 m?2

Foték/képanyag
Werner, Ehrlich, Bormann, Griinewald

14. abra: Az anyagaban szinezett beton teszi lehet6vé, hogy a szinhatas a kozle-
kedési terhelés ellenére megmaradjon

15. abra: Ujra rézsakkal - az osnabriicki Rosenplatz
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16. abra: A Rézsatér (Rosenplatz) most is erésen igénybevett, forgalmas ut: olyan, ami nem csak az atmené forgalmat szolgalja, hanem
a lakosokat, a gyalogosokat és a kerékparosokat is figyelembe veszi
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H-1300 Budapest, Pf. 230

Tel: +36 1388 3793

Fax: +36 1368 2005

E-mail: cemkut@cemkut.hu
www.cemkut.hu

Duna-Drava Cement Kft. Beremendi Gyara
H-7827 Beremend

H-7827 Beremend, Pf.: 20

Tel: +36 72 574 500

Fax: +36 72 574 661

E-mail: info@duna-drava.hu
www.duna-drava.hu

Duna-Drava Cement Kft. Vaci Gyara
H-2600 Vac, Kéhidpart diil6 2.
H-2601 Vac, Pf. 198

Tel: +36 27 511600

Fax: +36 27 511 765

E-mail: info@duna-drava.hu
www.duna-drava.hu

Duna-Drava Cement Kft.
H-2600 Vac, Kéhidpart diil6 2.
H-2601 Vac, Pf. 198

Tel: +36 27 511600

Fax: +36 27 511770

E-mail: info@duna-drava.hu
www.duna-drava.hu

Elsé Beton Kft.

H-6728 Szeged, Dorozsmai ut 5-7.
Tel: +36 62 549 510

Fax: +36 62 549 511

E-mail: elsobeton@elsobeton.hu
www.elsobeton.hu

Holcim Magyarorszag Kft.

H-1138 Budapest, Madarasz Viktor u. 47-49.

H-1397 Budapest, Pf. 532
Tel: +36 1472 5000

Fax: +36 1700 1579
www.holcim.hu

A Magyar Cementipari Sz6vetség kiadvanya. Késziilt a

BETONSUISSE

BETONSUISSE Marketing AG

Marktgasse 53, CH-3011 Bern

Telefon +41(0)31 327 97 87, Fax +41(0)31327 97 70

info@betonsuisse.ch, www.betonsuisse.ch

vdz.

VDZ, Verein Deutscher Zementwerke e.V.
TannenstraBe 2, D-40476 Diisseldorf
www.vdz-online.de

Gruppe Betonmarketing Osterreich

- beton
-

LAFARGE Cement Magyarorszag Kft.
H-7953 Kiralyegyhaza, 041/29 hrsz.
H-7940 Szentlérinc, Pf. 54

Tel: +36 73 500 922

Fax: +36 73 500 958

E-mail: cementhungary@lafarge.com
www.lafarge.hu

Mapei Kereskedelmi Kift.
H-2040 Budadgrs, Sport u. 2.
H-2040 Budaors, Pf. 6

Tel: +36 23501667

Fax: +36 23 501666

E-mail: mapei@mapei.hu
www.mapei.hu

MC - Bauchemie Kft.

H-1117 Budapest, Hengermalom u. 47/A
Tel: +36 14813840

Fax: +36 14813845

E-mail: info@mc-bauchemie.hu
www.mc-bauchemie.hu

Mondi Bags Hungaria Kft.

H-4400 Nyiregyhaza, Tiinde u. 2.

Tel: +36 42 599 240

Fax: +36 42 599 012

E-mail: office.nyiregyhaza@mondigroup.com
www.mondigroup.com

Sika Hungaria Kft.

H-1117 Budapest, Prielle Kornélia u. 6.
Tel: +36 13712020

Fax: +36 13712022

E-mail: info@hu.sika.com
www.sika.com

Magyar Cementipari Szévetség
H-1034 Budapest, Bécsi ut 120.
H-1300 Budapest, Pf.: 230
E-mail: mcsz@mcsz.hu
www.mcsz.hu

Anfragen flr den Bereich BetonstraBen an Zement + Beton Handels-
und Werbeges.m.b.H., ReisnerstraBe 53, A-1030 Wien
Tel. +43 (0) 1714 66 85-0, www.zement.at

szovetségek UPDATE 2014/2 sz. kiadvanyanak forditasaval, a fenti eredeti kiadék engedélyével.
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