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Tartos betonburkolatok:
50 eves lesz a M6lltal-ut

1. dbra: A Molltal-ut Kolbnitznal

(A) betonburkolata

Tervezés és kivitelezés

A Molltal-Ut a Drautal-utboél Méllbriickenél aga-
zik el, Obervellachon at Winklernbe visz. Mintegy
550 méter tengerszint feletti magassagrol indul
és a vege Winklernnél kb. 900 m magassagban a
Grossglockner-utba torkollik. A volgy, amelyen az
Ut atvezet, hozzavetdleg 50 km hosszu (3. 4bra).

A vonalvezetés megfelel a modern kdvetelmé-
nyeknek, a vonalvezetési elemeket még ma is
érvényes szempontoknak megfeleléen alkalmaz-
tak. Csupéan a rdhajtasokat és a bekdtéseket — mai
szemmel vizsgéalva — nem megfelelé médon épitet-
ték meg. Ennek okat a haboru utani idészak cse-
kély forgalmaban kell keresniink. A nagy épitkezés
és a korszer( tervezés miatt akkor a Molltal egész
Europabdl a féiskolék kirandulési célpontija lett.
Az Ut megeépitése roviddel a masodik vilaghaboru
utan, 1951-ben kezdédott.

A 7,5 m széles péalya 20 cm vastag betonbur-
kolata lényegében egy vékony homok kiegyenlité
rétegre épult. A beépités formasinen haladé gép-
pel tortént. A betonozas elétt az elvalaszto réteg-
ként szolgald, nagy tekercsekben szallitott papirt
helyezték el. A kereszthézagokat 8-10 m tavol-
sagban 6sszedlbelezték. A dibeleken nem volt
mUanyagréteg, lényegében csak bitumen-emul-
zibba martottak éket. Minden harmadik hézagot
terjeszkedési hézagnak képeztek ki. A hosszhéza-
gokba a szokasos modon horgonyvasakat helyez-
tek el. Valamennyi hézagot kiontotték. A teljes
palyat 1956-ban adtak &t a forgalomnak.
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Miszaki megitélés mai szemmel:

A felépitmény kialakitasa

Bar a 20 cm vastag betonburkolat a Molltal
forgalma szamara minden bizonnyal kielégi-
t6, a vékony homok kiegyenlité réteg nem tud-
ja azokat a rétegeket helyettesiteni, amelyek a
teherhordoképességet, a fagyallésagot és a be-
tonburkolat felfekvéséhez szikséges stabilizald
hatést biztositjak. A betonburkolat emiatt gyakor-
latilag a foldmd sikra fekszik, mikdzben a mintegy
5 cm vastag homokréteg inkabb destabilizalélag
hat. A szerkezetet egy korszer(, eléirasszerli meg-
oldassal (1) 6sszehasonlitva a 4. abra mutatja be.

A tovabbi szerkezeti jellemz8kbdl kiemelhetd,
hogy a 8-10 m-es tablék a boltozati feszlltségek
problematikaja (2) miatt tdl hosszuak.

Forgalmi terhelés

2000-ben az Ut elsd szakaszanak, Mollbricke
és Obervellach kozott az atlagos napi forgalma
(DTV) 6136 jarmU, ebbdl tehergépjarmd 4,5 % volt.
Obervellach és Winklern kdzott ekkor 3325 jarmd,
ebbdl 5,7 % tehergépjarmi kozlekedett. 1989-ben
a két Utszakaszon atlagosan naponta 3900 illetve
2200 jarmlvet szamlaltak meg, érdekes médon
magasabb, 9 %-os tehergépjarmd arannyal (5.
abra).

Ezen forgalmi terhelés alapjan a Mdlltal-ut fedé-
rétegét a lll. vagy a ll. terhelési osztaly (1) szerint
kellett volna méretezni. Ez minimalisan 30 cm
kotdanyag nélkuli alapréteg és 5 cm-es bitumenes
alapréteg beépitését jelenti. Az aktualis forgalmi
terheléssel a Il. terhelési osztaly szerint kellene a
szerkezetet méretezni.

A Molltal-ut A Il. terhelési osztaly

A betonburkolat allapota

A beton mindsége véltozatlanul kivald, noha télen
az egész palyat s6zzak és a beton légporus tartal-
ma viszonylag csekély.

A pélya simasaga hossziranyban a mindenkori
altalajtol fugg nagy mértékben. Kedvez6 altalajnak
a finom részekben szegény kavics mutatkozik.

Mivel a forgalmi terhelés hatésara a kiegyenlitd
homokréteg utdlagosan tdmorodott, egyes helye-
ken Uregek képzédhettek. Ezek kénnyen repedé-
sekhez vezethetnek (4).

Egy 1989-ben készitett felmérés (3) szerint az Ut
allapota a kovetkezd:

— A hosszU tablék kévetkeztében az 6sszes tabla
20 %-anal kdzépen repedéseket talaltak.

— A kereszthézagok kb. 15 %-anal élkarosodas
mutatkozik.

— Durva fellleti karosodést a tablak 10 %-anél élla-
pitottak meg.

— Az els6 Spikeabroncs-generéacié idejébdl, - ezek
az utakat kuléndsen igénybevették, — 10-20 mm
mély nyomvalyuk szarmaznak.

— A tapadas minden(tt kielégitd volt.
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5. abra: Forgalmi terhelés a Mélltal-ban -
Forgalomszamlalas 1989-ben és 2000-ben
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4. abra: A régi palya szerkezete, valamint a hatalyos RVS 3.63 II.
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6. abra: Utfeliilet

A Molltal-ut betonburkolata 49. évében

Eredetileg a Mélltal-Ut kereken 41 km hosszan ren-
delkezett betonburkolattal. Az id6k folyaman egyes
szakaszokon felljitasok ill. valtoztatasok torténtek
a kovetkezOk miatt:
— a 70-es években az Ut egy szakaszat egy erémli
(duzzasztd to) létesitése miatt at kellett helyezni,
— forgalomtechnikai okokbdl, példaul bekotések-
nél, vagy parhuzamos utaknal valt szukségessé
tovabbi savok épitése,
— nagy egyenlétlenségek vagy fellleti karosoda-
sok miatt.
A bitumenes épitési moéddal végrehajtott feljita-
sok kdvetkezményeként jelenleg még az eredeti
betonfelllet kb. 45 %-a van meg. Ez a burkolat
meglepden jé allapotban van és — a hosszu élet-
tartamot figyelembe véve — viszonylag jol jarhato
(1., 2. és 6. dbra).

Osszefoglalas

A betonutakat gyakran karosodasi hajlamuk miatt
biréljak. A kritikus szivesen eltekint a burkolat koréa-
tél. Hianyzik a hosszu tavd hasznélat, mint szem-
pont figyelembe vétele. Nagyon sok olyan beton-
burkolat Iétezik, amelyek nagyobb karbantartasi
raforditas nélkdl 30 évnél Iényegesen hosszabb
ideig hasznalhatéak. Ezek egyike a Molltal-ut
Fels6-Karintiaban, amely révidesen 50 éves lesz
és teljes egészében még ma is miikdddképes.

Ha a betonuUtburkolatok tervezése, méretezése
és kivitelezése soran az aktualis kdvetelményeket
veszik figyelembe, akkor a betonutak 50 éves élet-
tartama nem utopia.
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